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1 AUFGABENSTELLUNG

Das Expertenteam Brenner-Nordzulauf (ET) wurde fiir den Abschnitt Grafing bis Grofikarolinenfeld
mit der , Erstellung einer Bewertungsmethodik fiir ein Trassenauswahlverfahren” betraut.

Im gegenstdndlichen Bericht werden die einzelnen Stufen des Trassenauswahlverfahrens
methodisch erldutert, beginnend mit der Festlegung des Kriterienkatalogs bis hin zur Methode
ftir die Trassenbewertung und Sensitivitdtsanalyse.

Dieser Bericht stellt die allgemeinen methodischen Grundlagen fiir die Bewertung durch den
Streckenplaner dar.

2 TRASSENAUSWAHLVERFAHREN

21 Planungsprozess

Der Planungs- und Auswahlprozess zur Findung einer Hochleistungseisenbahnstrecke im
gegenstandlichen Planungsraum ist im Wesentlichen in vier Bearbeitungsstufen untergliedert:

1)  Erstellung einer Beurteilungsmethode durch Festlegung von Kriterien und Indikatoren zur
Abbildung der Anforderungen an die kiinftige Neubaustrecke (Kriterienkatalog)

2)  Entwicklung von Trassenvarianten
3)  fachliche Beurteilung der Trassenvarianten

4)  Trassenempfehlung wunter Beriicksichtigung der Sensitivititsanalyse anhand der
Verknuipfung von fachlicher Beurteilung und Gewichtung

Das folgende Ablaufschema zeigt die erlduterten Bearbeitungsstufen:

o Beurteilungsmethode

o Trassenentwicklung
o~ e

o Fachliche Beurteilung

2

o Trassenempfehlung
L] .

Abbildung 1: Ablaufschema Planungsprozess

Nach Festlegung des Kriterienkatalogs in der Bearbeitungsstufe 1 werden im Zuge der
, Trassenentwicklung” der Bearbeitungsstufe 2 auch Vorschldge aus der Region berticksichtigt.
Aus den Streckenvorschldgen der Birger:innen und auf Basis der Fachplanungen werden
mogliche Grobtrassen entwickelt. Diese Grobtrassen sind in weiterer Folge Grundlage der
vertieften Planung, bei der sie weiterentwickelt und optimiert werden.
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Nach Abschluss der ,Trassenentwicklung” erfolgt die Bearbeitungsstufe 3 ,Fachliche
Beurteilung” (Trassenbewertung), die nach der in diesem Bericht beschriebenen Methode erfolgt.

In der Bearbeitungsstufe 4 erfolgt die Durchfihrung der Sensitivitdtsanalyse anhand der
Verkniipfung von fachlicher Beurteilung und Gewichtung.

Methodisches Vorgehen
Bewertungsverfahren

Die komplexen technischen Rahmenbedingungen grofler Infrastrukturprojekte sowie deren
Einbettung in ein Spannungsfeld aus oft hochst widerspriichlichen gesellschaftlichen, 6ko-
nomischen wie auch ©kologischen Interessen stellen eine anspruchsvolle Herausforderung,
sowohl planerisch als auch methodisch, fiir alle Beteiligten dar.

Die methodischen Anforderungen an Trassenauswahlverfahren kénnen daher in zwei Kategorien
eingeteilt werden:

° Rational  begriindete =~ Anforderungen wie  Transparenz, = Nachvollziehbarkeit,
Strukturkonsistenz.

o Spezifische Anforderungen wie Partizipation, effizienter Mitteleinsatz sowie technische und
genehmigungsrechtliche Erfordernisse.

Bereits seit mehreren Jahrzehnten kommen o6konomische Analyseverfahren im Zuge der
Infrastrukturprojektentwicklung zum FEinsatz. Bei diesen meist auf rein monetdren Kosten-
elementen beruhenden Verfahren werden die Kosten den Erlosen je Variante gegentibergestellt.
Weitere, nicht monetédr bewertbare Aspekte blieben jedoch zumeist unberticksichtigt, sodass die
alleinige Anwendung derartiger Verfahren fachlich oftmals nicht zu begriinden ist (Jankowski,
1992).

Diese zunehmende Kritik an den rein auf 6konomische Wirkungen fokussierten Bewer-
tungsverfahren und die Anderung rechtlicher Rahmenbedingungen - stellvertretend sei hier z.B.
die Einftihrung der Umweltvertrédglichkeitspriifung genannt - fiihrte in vielen westlichen Staaten
zu einer Weiterentwicklung der klassischen , Kosten-Nutzen-Analyse”, um neben den weiterhin
prasenten monetédren Kriterien auch Aspekte der Regionalentwicklung, Raumnutzung bzw. der
Beeintrachtigung von Schutzgiitern (z.B. Mensch, Tiere, Pflanzen, Wasser etc.) zu integrieren.

Dabei hat sich herausgestellt, dass die Berticksichtigung folgender Aspekte wichtig ist:

J verstadrkte Berticksichtigung von qualitativen, d.h. nicht in Zahlen erfassbaren Aspekten
o Miteinbeziehung von Unsicherheiten und Risiken in den Auswahlprozess

J Integration unterschiedlicher Betrachtungsweisen und Werthaltungen

In der Praxis haben sich Verfahren mit formalisierter Wertsynthese, d.h. mit bereits im Vorhinein
festgelegten und definierten Klassifikationsstufen dhnlich einem Schulnotensystem bewdéhrt.
Damit ist es moglich, trotz unterschiedlichster Ausprdgungen (qualitative bzw. quantitative
Messgrofien) der Kriterien eine einheitliche Beurteilungsebene und damit einen direkten Vergleich
der Zielereichung zu schaffen.
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Vor diesem Hintergrund wird seitens des Expertenteams empfohlen, fiir das
Trassenauswahlverfahren primédr Verfahren mit formalisierter Wertsynthese - allen voran die
Kosten-Wirksamkeitsanalyse (KWA) - heranzuziehen.

In der Kosten-Wirksamkeitsanalyse werden unterschiedliche Auswirkungen

o auf ein vergleichbares Mafs gebracht (normiert),
J ihrer Bedeutung nach untereinander gewichtet und
o ins Verhiltnis zu den Kosten des Vorhabens gesetzt.

Im Zuge der vertieften Trassenentwicklung kann bei Bedarf auch der Einsatz der Wirkungsanalyse
als Verfahren ohne formalisierte Wertsynthese sinnvoll erscheinen. Anders als bei Verfahren mit
formalisierter Wertsynthese, erfolgt dabei eine systematische Darstellung samtlicher erfassbarer
qualitativer und quantitativer Auswirkungen und deren (weitgehend) verbale Beurteilung.

2.2.2 Zielsystem

Die Beurteilung der Trassenvarianten erfolgt vor dem Hintergrund eines mehrstufigen
Zielsystems, in weiterer Folge als , Kriterienkatalog” bezeichnet.

Dieser bildet das zentrale Element im Trassenauswahlverfahren und ist in 4 Ebenen untergliedert:
1. Ebene: Fachbereich

2. Ebene: Hauptkriterium

3. Ebene: Teilkriterium

4. Ebene: Indikator

Die Auswirkungen der Trassenvarianten auf jedes Kriterium bzw. Teilkriterium werden durch
einen oder mehrere Indikatoren ermittelt.

EBENE 1 EBENE 2 EBENE 3 INDIKATOREN
= Teilkriterium 1.1.1 ) .
> Hauptkriterium 1.1 — — Indikator 1
> Teilkriterium 1.1.2 —_— Indikator 2
Indikator x
Fachbereich 1 — > Hauptkriterium 1.2 —> Teilkriterium 1.2.1

— Teilkriterium 1.3.1

- Hauptkriterium 1.3 == Teilkriterium 1.3.2
—] > Teilkriterium 1.3.x

Abbildung 2: Hierarchische Gliederungsstruktur des Kriterienkataloges

Ausgehend von fiir andere Projekte der Eisenbahnhochleistungsstrecken erstellten Zielsystemen
(z.B. das Trassenauswahlverfahren der beiden stidlichen Abschnitte des Brenner-Nordzulaufs)
wurde ein auf die spezifischen Projektanforderungen der kiinftigen Neubaustrecke in diesem
Projektraum ausgerichteter Kriterienkatalog entwickelt.

Dabei wurden sowohl die Anliegen und Bediirfnisse der Menschen bzw. des Raumes als auch die
technischen Anforderungen und finanziellen Kennwerte berticksichtigt.

Die Ausgangsbasis fiir den Abschnitt Grafing — Grofskarolinenfeld bildete der Kriterienkatalog des
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erweiterten Planungsraumes EPRR (Ostermiinchen - Deutsches Inntal), wobei die
raumspezifischen Gegebenheiten zwischen Grafing und Grofskarolinenfeld berticksichtigt
wurden.

Der Erstentwurf des Kriterienkatalogs wurde im Sommer 2020 im Rahmen von
,Planungswerkstdtten” den Mitgliedern des Dialogforums vorgestellt.

Die in den Diskussionen erhaltenen Vorschldge fithrten zu Ergénzungen bzw. Adaptierungen auf
Teilkriteriums- und Indikatorenebene.

Die Endfassung des Kriterienkataloges wurde im Rahmen des 2. Dialogforums vorgestellt (siehe
Kapitel 0).

Fachliche Beurteilung (Ermittlung Mengengertist)

Der Rahmen fiir die fachliche Beurteilung wurde vom Experteam vorgegeben, die Ermittlung der
Grundlagen, die Bilanzierung und die Bewertung wurde vom Streckenplaner (PGBN)

vorgenommen (zwei Beispiel fiir Vorlagen der Beurteilungsblitter befinden sich in Kapitel 5.1 und
5.2).

2231 Ermittlung der Zielerfiillung

Bei der fachlichen Beurteilung werden fiir jede Trassenvariante die entsprechenden Wirkungen
je Kriterium durch den Streckenplaner bzw. Fachplaner mit Hilfe von Indikatoren ermittelt und
in das Mengengertist als Zielerfiillung eingetragen.

Die Darstellung erfolgt entweder
o qualitativ (verbale Beschreibung der Auswirkungen) oder

o quantitativ (z.B. Kosten in EUR, Flachenverbrauch in ha etc.).

2.2.3.2 Klassifikationsschema

Fir die Trassenauswahl wird im gegenstdndlichen Projekt ein Verfahren mit formalisierter
Wertsynthese angewandt. Dabei werden die unterschiedlichen Auswirkungen bzw. die
Zierftillungsgrade der einzelnen Varianten bei jedem Kriterium auf ein vergleichbares Mafs
gebracht (normiert).

Fiir die Normierung (auch Klassifizierung genannt) wird eine fiinfstufige Bewertungsskala
herangezogen, deren Bewertungsstufen folgend definiert festgelegt sind:

SEHR GUT El entspricht vollstandig / am besten den Zielen des Kriteriums

entspricht in hohem MaRe den Zielen des Kriteriums;

L kleinere Nachteile

entspricht in wesentlichen Punkten den Zielen des Kriteriums;

DURCHSCHNTIT in Teilbereichen aber auch relevante Nachteile

wesentliche Ziele des Kriteriums nur ungeniigend erfillt;

MASHG relevante Nachteile

wesentliche Ziele des Kriteriums nicht bzw. sehr schlecht erfillt;
schwerwiegende Nachteile; bei entsprechenden Vorteilen in anderen
Bereichen akzeptierbar

SCHLECHT

B E [
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Die Ermittlung der Zielerfiillungsgrade (Nutzenpunkte) kann grundsatzlich nach dem
o endogenen (ausgehend vom besten bzw. schlechtesten ermittelten Wert) bzw.

o exogenen Prinzip (zuvor festgelegte Schwellenwerte unabhéngig von den tatsdchlich
erreichten Werten)

erfolgen.

Sie wird durch den Streckenplaner bzw. dessen Umweltexperten vorgenommen.

Endogene Normierung

Bei der quantitativen Bewertung erfolgt im Regelfall die Umrechnung der einzelnen Be-
wertungen in einen dimensionslosen Skalenwert (Klasse) mittels der folgenden Formel linear
auf 5 Klassen aufgeteilt:

Zielerfullung,, — Zieler fillung;

Kl =1+4
asse tax Zielerfullungm, — Zielerfullung ey

Dies bedeutet, dass die bei der Zielerfiillung

o schlechteste Variante (z.B. grofite Flacheninanspruchnahme) die schlechteste Klasse
mit dem Wert 1 mit dem die schlechteste Klasse 1 ist gleich Zielerfiillung.» erreicht,

o beste Variante die beste Klasse mit dem Wert 5 ist gleich Zielerfiillunga. erreicht und

o die dazwischenliegenden Varianten mit den interpolierten und auf ganze Zahlen ab-
oder aufgerundeten Werten die Zwischenklassen Zielerfiillung: erreichen.

Bei der qualitativen Bewertung erfolgt die Einstufung der Varianten ebenfalls in fiinf Klassen.
Die Reihung der Varianten ergibt sich aus der qualitativen Beurteilung der Varianten (beste,
durchschnittliche, schlechteste Bewertung bzw. Zwischenstufen).

Exogene Normierung

Ist bei der quantitativen Bewertung der Unterschied zwischen der besten und der schlechtesten
Variante bzw. die Differenz zwischen Zielerfiillungy., und Zielerfiillungm.. zu klein, fithrt die
Anwendung der endogenen Normierung zu einer tibermiéfsigen Spreizung der
Variantenbeurteilung. Dadurch besteht die Gefahr, tatsdchliche Unterschiede trotz de-facto
vorliegender Ahnlichkeit bzw. Gleichwertigkeit tiber zu bewerten.

Die Grenze, ab der dieser Sonderfall vorliegt, ist abhdngig vom jeweiligen Teilkriterium. Als
Richtwert kann jedoch davon ausgegangen werden, dass ein Unterschied von weniger als 20 %
zwischen dem Wert Zielerfiillungyi,» und dem Wert Zielerfiillunguax vorliegen soll, damit dieser
Sonderfall zum Tragen kommt. In diesem Fall werden die Varianten mit gleicher Klasse
eingestuft.

Je nach dem tatséchlich erreichten Zielerfiillungsgrad kann dies entweder die beste Klasse, die
durchschnittliche Klasse oder die schlechteste Klasse sein.

Auch bei der qualitativen Bewertung werden die Varianten in diesem Fall mit gleicher Klasse
eingestuft, wenn der Unterschied zwischen der besten und der schlechtesten Variante zu klein
ist.
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Es werden dann auch hier, je nach dem tatséchlich erreichten Zielerfullungsgrad, gleich gute,
gleich durchschnittliche oder gleich schlechte Bewertungen vergeben.

Generelle technische Machbarkeit / Genehmigungsfahigkeit fraglich

Sollte im Zuge der fachlichen Beurteilung im Einzelfall die grundsitzliche technische
Machbarkeit nicht sichergestellt oder bei einer Trasse die Genehmigungsfdhigkeit in Frage
gestellt sein, so kann dies durch Hinzuftigen eines ,!“ zur Zielerfullung zusatzlich
gekennzeichnet werden.

Indikatoren

Indikatoren sind die Messgrofsen fiir die Zielerreichung jedes Teilkriteriums, wobei je
Teilkriterium ein oder auch mehrere Indikatoren definiert werden. Eine Auflistung bzw.
detaillierte Beschreibung der einzelnen Indikatoren fiir die Fachbereiche Verkehr & Technik
sowie Raum & Umwelt ist in den Beurteilungsbléttern angefiihrt. Eine zusammenfassende
Beschreiung zur Beurteilungsmethode der Indikatoren ist in den jeweiligen Methodenbléttern
der einzelnen Teilkriterien abgebildet und befindet sich in 1.1.1 Bericht Trassenauswahl -
Fachliche Beurteilung, Anhang 1, Fachliche Beurteilung auf Ebene der Teilkriterien / Anhang 1.

Kosten

Grundsitzlich bestehen - auch in Abhéngigkeit von der Wahl des Verfahrens mehrere
Moglichkeiten, um die Kosten darzustellen und zu einer Gesamtbeurteilung
zusammenzufiihren. Investitionskosten und laufende Kosten konnen sowohl monetdr (in
EURO-Betrdgen) als auch normiert (analog zu den fachlichen Beurteilungen in den
Fachbereichen Verkehr & Technik bzw. Raum & Umwelt in Stufen von 1 bis 5) und mittels
verbaler Beschreibung dargestellt werden.

Umrechnungsschritte im Zuge von Normierungen sind jedoch zwangsldufig neben einem
erhohten fachlichen Aufwand auch mit Informationsverlusten sowie der potenziellen
Beeinflussung durch Wertungen verbunden.

Gerade die Darstellung der Kosten des Vorhabens - Investitionskosten wie laufenden Kosten -
ist nicht zuletzt aufgrund der entscheidungspolitischen Relevanz in diesem Punkt besonders
sensibel.

Wie in Kapitel 2.2.1 ausgefiihrt, wurde daher bewusst eine Kosten-Wirksamkeitsanalyse als
Verfahren gewdhlt um die im Rahmen einer Kostenschidtzung ermittelten Euro-Betrdge den
normierten Zielertragen der beiden Fachbereiche Verkehr & Technik sowie Raum & Umwelt
gegentiberzustellen.

Folgende Grundsitze wurde dazu festgelegt:

o keine Zusammenfassung der Investitionskosten und laufende Kosten zu kapitalisierten
Gesamtkosten
o Bei den laufenden Kosten werden nur die Erhaltungskosten erfasst, weil die Abschédtzung

auflerordentlicher Betriebskosten in dieser Planungsphase mit der aktuell vorliegenden
Datengrundlage nicht moglich ist.

o Die Kostenermittlung erfordert einen harmonisierten Kostenkennwertkatalog
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o In der gewdhlten Kosten-Wirksamkeitsanalyse erfolgt keine Gewichtung des
Fachbereiches , Kosten & Risiken”, da dies von der Methode her nicht moglich ist.

2.2.4 Wertsynthese

2241

2242

2243

Grundsitzliche Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Wertsynthese zur Ermittlung der Zielerfiillungen in den
Hauptkriterien aus den Bewertungen der Teilkriterien erfolgt anhand einer der drei folgenden
Methoden:

¢ Methode 1: Bildung des arithmetischen Mittels sowie auf-/abrunden auf ganzzahlige Werte
in Abhéangigkeit des Leitkriteriums

e Methode 2: Wie bei Methode 1 Bildung des arithmetischen Mittels und anschlieflendes auf-
/abrunden auf ganzzahlige Werte in Abhéangigkeit des Leitkriteriums. Bei einem
Unterschied des Wertes vom Leitkriterium zum arithmetischen Mittel der
tibrigen Teilkriterien grofier 2 erfolgt jedoch zusdtzlich eine Auf- bzw.
Abwertung um eine Stufe.

e Methode 3: Grundsitzlich wird die Einstufung des Leitkriteriums herangezogen. Bei einem
Unterschied in den Einzelbewertungen der anderen Teilkriterien zum
Leitkriterium von 2 2 Stufen erfolgt zusétzlich eine Auf- bzw. Abwertung um
eine Stufe und bei > 3 Stufen um zwei Stufen.

Die Leitkriterien auf Ebene der Teilkriterien wurden vom Expertenteam nach fachlichen
Gesichtspunkten festgelegt.

Festlegungen zur Wertsynthese von Indikatoren zu Teilkriterien

Die Festlegungen zur Durchfiihrung der Wertsynthese von der Indikator- zur
Teilkriteriumsebene orientiert sich an der vorhin beschriebenen grundsitzlichen
Vorgehensweise. Da jedes Teilkriterium tiber ein unterschiedliches Set an Indikatoren verftigt
sind die spezifischen Festlegung zur Wertsynthese auf dieser untersten Beurteilungsebene sind
in den Beurteilungsblédttern im Anhang detailliert angefiihrt.

Festlegungen zur Wertsynthese von Teil- zu Hauptkriterien in den Fachbereichen , Verkehr &
Technik” und ,Raum & Umwelt”

Hauptkriterium 1-1 , Eisenbahntechnik - Infrastruktur”

Die Einstufung im Hauptkriterium wird zunéchst durch das arithmetische Mittel der drei
Teilkriterien bestimmt. Kommawerte werden durch die Einstufung im Leitkriterium
"Trassierungsparameter" auf- bzw. abgerundet (Methode 1 It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 1-2 , Betriebsfiihrung”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch das Leitkriterium , Leistungsfahigkeit”.
Bei einem Unterschied zum arithmetischen Mittel der beiden weiteren Teilkriterien
,Energiebedarf” und , Instandhaltungstitigkeiten” von mind. 2 Stufen erfolgt eine Auf-
bzw. Abwertung um eine Stufe (Methode 3 It. Kapitel 2.2.4.1).
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Hauptkriterium 1-3 ,,aufiergewohnliche Betriebszustande”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch das arithmetische Mittel der beiden
Teilkriterien "Storfdlle und Verftigbarkeit" und "Bauphase". Kommawerte werden durch
die Einstufung im Leitkriterium "Storfédlle und Verftigbarkeit" auf Ganzzahlen auf- bzw.
abgerundet (Methode 1 It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 1-4 ,, Bauausfithrung”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch arithmetische Mittelung aller
Teilkriterien. Kommawerte werden durch die Einstufung im Leitkriterium
"Baugrundverhiltnisse" auf- bzw. abgerundet. Bei einem Unterschied zum Mittelwert der
beiden anderen Teilkriterien ,Massendisposition” und ,, Bauzeit und Bauabwicklung” um
mind. 2 Stufen erfolgt zusatzlich eine Ab- bzw. Aufwertung um eine Stufe (Methode 2 It.
Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-1 ,,Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch die Bildung des arithmetischen Mittels
aus allen drei Teilkriterien. Kommawerte werden durch die Einstufung im Leitkriterium
»,Larm” auf- bzw. abgerundet. Betrdgt die Differenz zwischen dem Mittelwert der
Teilkriterien , Erschiitterungen” und , Freizeit und Erholung” und der Einstufung des
Teilkriteriums , Larm” mehr als 2 Werte, erfolgt eine Auf- bzw. Abwertung um eine Stufe
(Methode 2 1t. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-2 Mensch - Raumentwicklung
Keine Wertsynthese, da hier nur ein Teilkriterium ,, Raumentwicklung” vorhanden ist.
Hauptkriterium 2-3 ,Mensch - Raumnutzungen”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch das arithmetische Mittel der drei
Teilkriterien. Die Auf- oder Abrundung erfolgt in Abhingigkeit des Leitkriteriums
,Siedlung (Wohnen, Gemeinbedarfsflachen)” (Methode 1 It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-4 , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch Bildung des arithmetischen Mittels der
beiden Teilkriterien sowie anschliefender Rundung in Abhiangigkeit des Leitkriteriums
~Schutzgebiete". Leitkriterium ist jenes Teilkriterium mit der niedrigeren Zielerfiillung.
Liegt bei keinem Teilkriterium eine niedrige Zielerfiillung vor, wird das arithmetische
Mittel mit mathematischem Runden herangezogen.

Hauptkriterium 2-5 ,, Wasser”

Die Einstufung im Hauptkriterium ergibt sich aus der Bewertung des Leitkriteriums
,Trinkwasser”. Bei einem Unterschied zum arithmetischen Mittel der anderen beiden
Teilkriterien , Grundwasser” und ,Oberflichenwasser” von > 2 Stufen erfolgt zusatzlich
eine Auf- bzw. Abwertung um eine Stufe und bei 2 3 Stufen um zwei Stufen. (Methode 3
It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-6 ,, Landschaft”

Keine Wertsynthese, da nur ein Teilkriterium , Landschaftsbild” vorhanden ist.
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Hauptkriterium 2-7 ,,Boden, Land- und Forstwirtschaft”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch die Bildung des arithmetischen Mittels
aus allen drei Teilkriterien. Die Auf- oder Abrundung wird in Abhangigkeit des
Leitkriteriums , Land- und Forstwirtschaft” durchgefiihrt. Bei einem Unterschied zum
Mittelwert der beiden anderen Teilkriterien um mind. 2 Stufen erfolgt zusétzlich eine Ab-
bzw. Aufwertung um eine Stufe (Methode 2 It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-8 , Luft und Klima”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch die Bildung des arithmetischen Mittels
der beiden Teilkriterien. Die Auf- oder Abrundung erfolgt in Abhéngigkeit des Leit-
kriteriums , Mikroklima” (Methode 1 1t. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-9 ,Sach- und Kulturgtiter”

Die Einstufung im Hauptkriterium erfolgt durch die Bildung des arithmetischen Mittels
der beiden Teilkriterien. Die Auf- oder Abrundung erfolgt in Abhéngigkeit des Leit-
kriteriums , kulturelles Erbe” (Methode 1 It. Kapitel 2.2.4.1).

Hauptkriterium 2-10 , Flache”

Keine Wertsynthese, da nur ein Teilkriterium , Flachenverbrauch” vorhanden ist.

2.2.5 Gewichtung

Durch die Gewichtung sollen die unterschiedlichen Wertehaltungen der am Projekt Beteiligten
bzw. der durch das Projekt Betroffenen in den Entscheidungsprozess miteinflieflen. Daher wird
allen Teilnehmern des Dialogforums die Moglichkeit zur Abgabe eines Gewichtungsbogens
gegeben.

Nach der Wertsynthese werden bei formalisierten Verfahren wie der hier angewandten Kosten-
Wirksamkeitsanalyse die normierten fachlichen Beurteilungen rechnerisch mit den
Gewichtungen ,verkntipft”. Hoher gewichtete Kriterien flieflen dadurch stdrker in die
Summenbildung ein als gering gewichtete Kriterien.

Unterschiedliche Gewichtungen bilden die Grundlage fiir die Uberpriifung der Ergebnis-
stabilitdt im Rahmen der Sensitivitdtsanalyse.
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Abbildung 3: schematische Darstellung der Verkniipfung von fachlicher Beurteilung (links) und Gewichtung (rechts)

Das Trassenauswahlverfahren sieht eine Gewichtung auf Ebene der Hauptkriterien in den
Fachbereichen ,, Verkehr & Technik” sowie ,,Raum & Umwelt” vor. Der Fachbereich , Kosten”
wird, wie in Kapitel 2.2.3.4 erldutert, nicht gewichtet.

Zur Anwendung kommt das sogenannte ,Regler-Modell”, bei dem die neutrale Ausgangs-
gewichtung (Regler befindet sich in Mittelstellung) &hnlich einem Lautstdrkeregler durch
Ankreuzen je nach personlicher Werthaltung verdndert werden kann. Analog zum
Trassenauswahlverfahren im Gemeinsamen und Erweiterten Planungsraum wurde fiir den
gegenstandlichen Neubauabschnitt eine neunstufige Gewichtungsskala gewéhlt.

/"’"

Hauptkriterium XY ] —<

awers [ [ | (S <o v

2

M

Abbildung 4: beispielhafte, schematische Darstellung des Gewichtungsvorganges

Im oben dargestellten Beispiel wird durch Ankreuzen dem Hauptkriterium, ausgehend von der
Grundstufe 5, nunmehr die Stufe 7 auf der neunteiligen Skala zugewiesen. Um die Gewichtung
mit den Ergebnissen der fachlichen Beurteilung verkniipfen zu konnen, ist eine Umrechnung in
Relativwerte erforderlich. Dies erfolgt je Fachbereich wie im folgenden Beispiel dargestellt:
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Abbildung 5: Umrechnung der Gewichtungsstufen in Relativwerte

Eine Gewichtung kann durch alle Forenmitgliedererfolgen. Dartiber hinaus ist auch die DB
Netz AG zur Abgabe eines Gewichtungsbogens berechtigt.

Der Gewichtungsvorgang wurde mit Versand der Gewichtungsbogen im Anschluss an das 2.
Dialogforum am 16.11.2020 gestartet und endete fristgerecht am 15.1.2021.

Nach erfolgter Gewichtung waren diese mittels frankiertem Riickkuvert an die Moderation zu
retournieren. Sie verbleiben dort bis zum Vorliegen der vollstindigen fachlichen Beurteilung
unter Verschluss. Damit wird sichergestellt, dass die Gewichtungsvorschldge keinen Einfluss
auf die fachliche Beurteilung haben; da weder der Projektwerber noch die beauftragten Planer
Kenntnis tiber die abgegebenen Gewichtungen haben.

Werden einzelne Hauptkriterien nicht gewichtet, wird automatisch die Ausgangsstellung
(Stufe 5) fur die weitere Berechnung herangezogen. Sollten alle Hauptkriterien eines
Fachbereichs nicht gewichtet worden sein, so wird die Durchschnittsgewichtung des Fach-
bereiches aller tibrigen Gewichtungen verwendet.
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Abbildung 6: leerer Gewichtungsbogen

2.2.6 Sensitivitdtsanalyse

Die Sensitivitdtsanalyse (,Empfindlichkeitsanalyse”) ist eine in den Sozial- und
Wirtschaftswissenschaften gangige Methodik, um die Stabilitit von (rechnerisch) ermittelten
Ergebnissen und Kennzahlen bei Anderung einzelner Eingangsparameter zu iiberpriifen.

Fir die detaillierten Erlduterungen wird ein separater Bericht zur Sensitivitdtsanalyse
ausgearbeitet, die grundlegende Vorgehensweise wird im Folgenden erldutert.
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Abbildung 7: schematische Darstellung des methodischen Ablaufes der Sensitivititsanalyse

Nach der Trassenbewertung erfolgt die Ermittlung der Ergebnisstabilitdt durch das Verkntipfen
der fachlichen Beurteilung mit unterschiedlichen Gewichtungen: kommt es bei Zugrundlegung
verschiedener Gewichtungen zu unterschiedlichen Gesamtergebnissen bzw. wie grof ist die
Schwankungsbreite? Grundlage hierfiir sind die ausgefiillten Gewichtungsbogen. Es erfolgt
sowohl eine Einzelauswertung (jeder Gewichtungsbogen wird separat mit der fachlichen
Beurteilung rechnerisch ausgewertet) als auch die Bildung von Gewichtungsgruppen. Dabei
werden die Einzelgewichtungen in erster Linie nach Zugehorigkeit zu Foren, aber auch
Interessensgruppen zusammengefiihrt, beispielsweise je Gemeinde, Wirtschaftssektor etc.

Die Fachbereiche , Verkehr & Technik” sowie ,Raum & Umwelt” werden nicht zueinander
gewichtet. Im Rahmen der Sensitivitdtsuntersuchung wird jedoch analysiert, wie sich theoretisch
denkbare unterschiedliche Gewichtungsverhéltnisse der Fachbereiche auf das Gesamtergebnis
auswirken wiirden.

Trassenempfehlung

Der komplexe Vorgang der Zusammenfithrung der fachlichen Beurteilung mit den unter-
schiedlichen Gewichtungen sowie der Durchfithrung der Sensitivitdtsanalyse und der Ableitung
einer letztlichen Trassenempfehlung ist im Vorfeld ohne Kenntnis der tatsdchlichen Bandbreite der
Ergebnisse zunéchst nur allgemein moglich.

Die Nutzenpunkte werden in den Fachbereichen , Verkehr & Technik” sowie ,Raum & Umwelt”
jeweils als ungewichteter bzw. gewichteter Summenwert dargestellt.

Mit dem sogenannten , Kosten-Wirksamkeitsverhiltnis“ werden die Investitionskosten mit den
Nutzenpunkten (Addieren der Nutzenpunkte beider Fachbereiche) in Verhiltnis gesetzt.

Die Ableitung einer Trassenempfehlung erfolgt somit nicht durch einen singuldren Berech-
nungsakt, sondern leitet sich aus mehreren, ggf. auch schrittweise durchzuftihrenden Analysen im
Zuge des Auswahlverfahrens ab:

e Schritt1: mnach erfolgter fachlicher Beurteilung konnen Trassenvarianten mit in Frage
stehender technischer Machbarkeit oder in Frage stehender Genehmigungs-
fahigkeit mittels (,!”) gekennzeichnet werden und im weiteren Auswahlprozess
begriindet ausgeschieden werden.

e Schritt2: Die fachliche Beurteilung der noch verbliebenen Varianten wird mit den
Gewichtungen rechnerisch verkniipft. Dabei erfolgt parallel eine Uberpriifung
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der Stabilitit des Gesamtergebnisses mittels einer Sensitivitdtsanalyse (siehe
vorheriges Kapitel).

e Schritt3: Sollten Varianten lediglich geringe Unterschiede in den Kosten-Wirk-
samkeitsverhiltnissen zueinander aufweisen, erfolgt eine vertiefte Betrachtung
mittels der identifizierten Risiken.
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4 GLOSSAR

Beurteilungsmethode Nachvollziehbare Methode zur Beurteilung verschiedener
Trassenvarianten mit einem hierarchisch gegliederten Zielsystem,
bestehend aus Zielen, Hauptkriterien, Teilkriterien zur Abbildung
der technischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Anforderungen an
die kiinftige Neubaustrecke sowie der Anliegen und Bediirfnisse
von Raum und Umwelt.

Gemeinsamer Planungsraum Der gemeinsame Planungsraum (GEPR) erstreckt sich von der
Verkniipfungsstelle ,Deutsches Inntal” im Bereich siidlich von
Rosenheim bis zur Verkniipfungsstelle Schaftenau in Tirol.

In diesem Bereich fithren die DB Netz AG und die OBB-Infrastruktur
AG Planungen fiir die Trassenauswahl einer zweigleisigen
Neubaustrecke grenziiberschreitend durch.

Erweiterter Planungsraum Der erweiterte Planungsraum (EPRR) erstreckt sich von einer
Verkntuipfungsstelle nordlich von Rosenheim im  Bereich
Grofikarolinenfeld /Tuntenhausen bis zu der Verkniipfungsstelle
»Deutsches Inntal” stidlich von Rosenheim.

In diesem Bereich fithrt die DB Netz AG Planungen fiir die
Trassenauswahl einer zweigleisigen Neubaustrecke durch.

Indikatoren Indikatoren sind ,Messgrofien” und dienen im Rahmen der Be-
urteilung dazu, den Grad der Zielerfiillung von Trassenvarianten bei
den einzelnen Kriterien entweder quantitativ oder qualitativ, aber
vor allem nachvollziehbar zu ermitteln.

Kriterienkatalog Auf Grundlage eines hierarchisch aufgebauten Zielsystems erstellter
Katalog von Kriterien, welche die von den Trassenvarianten zu
erfiillenden Ziele widerspiegeln.

Streckenplaner Der Streckenplaner hat von der DB Netz AG den Auftrag erhalten,
die Planungen im Rahmen des Trassenauswahlverfahrens
durchzufiihren.

Dieser Auftrag umfasst die Grundlagenerhebung, die Entwicklung
von Trassen und Uberpriifung der grundsitzlichen Machbarkeit;
darauf aufbauend die Entwicklung und Bewertung von
Trassenvarianten mit dem Ziel einer Trassenempfehlung.

Trassenempfehlung Die Trassenempfehlung ist der Abschluss des laufenden Tras-
senauswahlverfahrens. Auf Grundlage einer vorweg erstellten
Beurteilungsmethode und des Vergleichs der verschiedenen
Trassenvarianten wird eine nachvollziehbare Empfehlung einer
genehmigungsfahigen Bestvariante erarbeitet.

Die Trassenempfehlung ist als Auswahltrasse die Grundlage fiir die
néchsten Planungsschritte.
Umweltvertraglichkeitspriifung Instrument zur systematischen Priifung der Umweltauswirkungen

(UVP) von bestimmten Projekten, wie z. B. Verkehrsprojekten.

Die Umweltvertréaglichkeitspriffung (UVP) ist kein eigenstindiges
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Verwaltungsverfahren, sondern unselbststindiger Teil eines
Planfeststellungsverfahrens.

Zielerfiillung Als Grundlage des Vergleichs der Trassenvarianten ist zu ermitteln,
inwieweit das den einzelnen Kriterien zu Grunde liegende Ziel
tatsachlich erfullt wurde. Dies erfolgt bei den untersuchten
Trassenvarianten bei den einzelnen Kriterien nachvollziehbar auf
Grundlage von Indikatoren entweder quantitativ oder qualitativ.
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5 ANHANG

Kriterienkatalog (vom 16.11.2020)
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233 Tourismus Minimierung der Beeintrachiigung - Betroffenheit der for dan Tourfsmus genutzien Flachen und Objekia mit einam enengie-
> 49 AB(A) ais Lammindex tags
241  Schutzgebiete Minimienung der Besintrachtiguna - Arund & d it des baw. —ziels
24 Tiere, Pflanzen und Vielfalt
" - Fiéchenvarbrauch der batrofienen Biatope
242 Tier-und e = Rt i o
< - Art und Anzshi der Wassemutzungen
281 fotma T - Einfluss auf und daraus
- Anzahi und potantislie Besi for genutzie
252 Trinkwasser der mbglichen 5 potentisile Besintricht fir bekannte, [edoch Ungsrutzte Trinkwasssrorkammen
£ Sehafiung von
Sy i ; - Einschrénkung von Retsntionsraumsn
- Betroffenhsit der Qualitt der Landschaft {Schénhait, Orisbild, Vietiak, Eigenar etc.)
26 Landschaft 2-8-1 Landschaftsbild Minimierung der Beeintrachtigung _ Betroffenhelt des Orisbides
%35 B i - temporarar Flachenverbrauch (nach Bodentyp bzw. Bodenarl)
- betroffene landwirtschaftiche Nutzflachen
27 Boden, Land- und Forstwirtschaft 27-2 Land-und der - betrofiens
£ L tc)
273 Altlasten Minimierung des Gefihrdungspotenials :BE atachel ﬂ Al deveniect Efichey
281 e 5
28  Luft und Klima
1 - Potentiale von Kaldufsssn und Warmeinssin
282  Mikroklima® Minimierung der Besintrachtigung - Behingarung der DurchiGfng
291 Kulturelies Erbe® Bewahrung - Batroffenhit von kultursllem Erbe
29 und Erbe
2-82  Sachgiter ﬁ“ steung der Oblichen Verwerberkelt Ikl _ - trachent von Sachgotsm
abertigiger Flschenverbrauch
210 Fliche 2101  Flachenverbrauch Minimisnung des Flachenverbrauchs - wahrend der Bauphase
- wahrend der Befriebsphase
* Leitkritarium
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Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf Phase: Trassenauswahl
Grafing - Grofikarolinenfeld Bericht: Methodik Trassenauswahl

51 Beurteilungsvorlagen fiir Teilkriterien (Beispiel fiir 1.4.2 Massendisposition)

BRENNER-NORDZULAUF NETZE
GROSSKAROLINENFELD - GRAFING
Hauptkriterium  1-4 Bauausfiihrung

Teilkriterium 1-4-2 Massendisposition

FACHLICHE BEURTEILUNG DER ZIELERFULLUNG

@ Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

. g

= Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

<

_ Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

n

< Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

>

BEURTEILUNGSERGEBNISSE-VERBALE BESCHREIBUNG
Zusammenfassnde Beschreibung der wesentlichen Merkmale der beurteilten Trassen.
1.4.2-FB Seite 1/1
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Phase: Trassenauswahl
Bericht: Methodik Trassenauswahl

Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf
Grafing - Grofikarolinenfeld

BRENNER-NORDZULAUF
GROSSKAROLINENFELD - GRAFING NETZE

FACHBEREICH 1 VERKEHR UND TECHNIK

Hauptkriterium  1-4 Bauausfiihrung

Teilkriterium  1-4-2 Massendisposition

ZIEL

Anstreben einer nachhaltigen Materialbewirtschaftung

KLASSIFIKATIONSSCHEMA ZIELERFULLUNGSGRADE

Indikator 1: gesamter Massenumschlag ...
Indikator 2: abzufithrende Massen ...

Indikator 1: gesamter Massenumschlag ...
Indikator 2: abzufiihrende Massen ...

ik 1: gesamter
Indikator 2: abzufilhrende Massen ...

Indikator 1: gesamter Massenumschlag ...
Indikator 2: abzufiihrende Massen ...

1: gesamter M 1
Indikator 2: abzufihrende Massen ...

MACHBARKEIT / GENEHMIGUNGSFAHGIKEIT in Frage gestellt

1.4.2-KS Seite1/1

BRENNER-NORDZULAUF
GROSSKAROLINENFELD - GRAFING

NETZE

FACHBEREICH 1 VERKEHR UND TECHNIK
kriteril 1-4 Bauausfithrung

Teilkriterium 1-4-2 Massendisposition

MENGENGERUST ALS GRUNDLAGE FUR DIE BEURTEILUNG

Expertenteam

Indikator 1 Indikator 2
Massenbilanz Transporterfordernisse und -logistik
Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
|Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
g Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg StraRe:
Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
| Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
= Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg StraRe:
| Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
| Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
g Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg StraRe:
Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg Strafte:

1.4.2-MG
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Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf Phase: Trassenauswahl
Grafing - Grofikarolinenfeld Bericht: Methodik Trassenauswahl

BRENNER-NORDZULAUF NETZE

GROSSKAROLINENFELD - GRAFING

FACHBEREICH 1 VERKEHR UND TECHNIK

Hauptkriterium  1-4 Bauausfiihrung

Teilkriterium  1-4-2 Massendisposition

MENGENGERUST ALS GRUNDLAGE FUR DIE BEURTEILUNG

Indikator 1 Indikator 2
Massenbilanz Transporterfordernisse und -logistik
Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
| Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
g Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg StrafRe:
w Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
|Auftrag: Abfuhrmassen: ca.x Mio.m3
= Gesamtmassen:
% Hochrangige Transportwege:
x Transportweg Schiene:
< Transportweg StraRe:
o |Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
|Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
& Gesamtmassen:
< g Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
> Transportweg StraRe:
Abtrag: Potenziell wiederverwertbarer Abtrag: xx%
Auftrag: Abfuhrmassen: ca.xx Mio.m3
Gesamtmassen:
Hochrangige Transportwege:
Transportweg Schiene:
Transportweg Strafle:
1.4.2-MG Seite1/1
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Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf Phase: Trassenauswahl
Grafing - Grofikarolinenfeld Bericht: Methodik Trassenauswahl

5.2 Beurteilungsvorlagen fiir Teilkriterien (Beispiel fiir 2.6.1 Landschaftsbild)

BRENNER-NORDZULAUF -
GROSSKAROLINENFELD - GRAFING EE N ETZE
Hauptkriterium  2-6 Landschaft

Teilkriterium 2-6-1 Landschaftsbild

FACHLICHE BEURTEILUNG DER ZIELERFULLUNG

. Kurzbeschreibung der Indik en und der b tung

. 3

= Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

<

- Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

-4 5 3

< Kurzbeschreibung der Indikatoren und der Gesamtbewertung

>

BEURTEILUNGSERGEBNISSE-VERBALE BESCHREIBUNG
[Zusammenfassnde Beschreibung der wesentlichen Merkmale der beurteilten Trassen.
2.6.1-FB Seite 1/1
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Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf Phase: Trassenauswahl
Grafing - Grofikarolinenfeld Bericht: Methodik Trassenauswahl

BRENNER-NORDZULAUF NETZE

GROSSKAROLINENFELD - GRAFING

FACHBEREICH 2 ND UMWELT
Hauptkriterium  2-6 Landschaft
Teilkriterium  2-6-1 Landschaftsbild

ZIEL

Minimierung der Beeintrachtigung

KLASSIFIKATIONSSCHEMA ZIELERFULLUNGSGRADE

[Sehr geringe Auswirkungen sind groBrdumig, geringe Auswirkungen nur kleinrdumig wirksam, hdhere Auswirkungen im Einzelfall begriindet
moglich

Geringe Auswirkungen sind groRraumig, mittlere Auswirkungen nur kleinrdumig wirksam, héhere Auswirkungen im Einzelfall begriindet moglich

Mittlere Auswirk sind ig, hohe kungen sind nur klei 1ig wirksam, hohere Auswirkungen im Einzelfall begriindet moglich

Hohe Auswirkungen sind groBridumig, sehr hohe Auswirkungen nur kleinrdumig wirksam

|Sehr hohe Auswirkungen sind groRraumig wirksam 1

MACHBARKEIT / GENEHMIGUNGSFAHGIKEIT in Frage gestellt

2.6.1-KS Seite1/1

BRENNER-NORDZULAUF [DB] NETZE

GROSSKAROLINENFELD - GRAFING

FACHBEREICH 2 ND UMWELT
Hauptkriterium  2-6 Landschaft
Teilkriterium 2-6-1 Landschaftsbild

BEURTEILUNGSMETHODE ANHAND DER INDIKATOREN

Indikator 1: Betroffenheit der Qualitit der Landschaft (Schénheit, Ortsbild, Sichtheziehungen, Vielfalt und Eigenart)

Beurteilung der Betroffenheit in Hinblick auf ihre Schénheit, Ortsbild, Sichtbeziehungen, Vielfalt (Abwechslungsreichtum) und Eigenart (Einzigartigkeit) sowie die
lvorhandenen Stéreinfliisse (Zersiedelung, Leitungstrassen, Lirmschutzwénde ...)

[Verlust von Elementen (Relief, Nutzungsmuster, Strukturen), Lage der Trasse im Geldnde, Gestaltung der Bauwerke, Sichtbarkeit und Anderung der
[Sichtverhdltnisse (z.B. durch hohe Lirmschutzwande, hohe Ddmme, Briicken ...)

Beurteilung der Betroffenheit von wahrnehmbaren Boden- und Naturdenkmalern

Fur die Beurteilung der Zielerflillung werden in einem ersten Schritt die Lange der offenen Trassenabschnitte bzw. der Tunnelanteil je Trasse, das AusmalR der
Neuzerschneidung bestehender Strukturen sowie die Lange des Verlaufs durch empfindliche Landschaften (landschaftliche Vorbehaltsgebiete / LSG ect.)

betrachtet. Weiters geht die landschaftsbildliche Beeintrichtigung von wahrnehmb B rkmalen sowie von Naturdenkmalen ein. Im Sinne einer
Etablierung technischer bauliche Elemente der Trassenvarianten, die das Landschaftsbild liberprigen kénnen, werden Ddmmen groRer/gleich 4 m sowie
"Besondere Briicken" im Sinne langer Talbriicken betrachtet. Dariiber hinaus geht die Zerschneid irkung von Sict ingen durch Ti bschnitte

(Hohe der Trasse incl. Schallschutzwanden gréRer/gleich 4 m) in die Analyse und Bewertung ein.

Iindikator 2: Betroffenheit des Ortsbildes
Es werden die Auswirkungen auf gesc i eiche sowie Veranderungen der Blickbeziehung auf landschaftspragende Denkmale bzw. Eingriffe ins
nahe Umfeld von landschaftsprigenden Denkmalen betrachtet.

METHODE ZUSAMMENFUHRUNG DER INDIKATOREN ZUR BEWERTUNG DES TEILKRITERIUMS

Der Indikator 1 ist bei der Gesamtbewertung der Zielerfillung der Leitindikator, da das Vorhaben im landlich gepragten Raum liegt. Das bedeutet, dass eine
Bewertung von Indikator 2 eine Bewertung des Indikators 1 nicht verbessern, sondern héchstens herabstufen kann. Eine Herabstufung der Gesamtbewertung
lgegeniiber der Bewertung von Indikator 1 erfolgt dann, wenn die Bewertung von Indikator 2 um zwei oder mehr Klassen schlechter als jene von Indikator 1 ist.

2.6.1-ME Seite1/1
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Scan-Med-Corridor, Brenner-Nordzulauf
Grafing - Grofikarolinenfeld

BRENNER-NORDZULAUF

GROSSKAROLINENFELD - GRAFING

Phase: Trassenauswahl
Bericht: Methodik Trassenauswahl

NETZE

FACHBEREICH 2 RAUM UND UMWELT

2-6 Landschaft

Hauptkriterium

2-6-1 L

MENGENGERUST ALS GRUNDLAGE FUR DIE BEURTEILUNG

Indikator 1
Betroffenheit der Qualitdt der Landschaft

Indikator 2
Betroffenheit des Ortsbildes

Bilanzierungen wie zB:
- Gesamtlinge, Tunnelanteil, Anteil offene Strecke
- Neuzerschneidungen

<8~ Verlauf durch Landschaftliche Vorbehaltgebiete

- Eingriff in wahrnehmbare Bodendenkmaler
- Landschaftsbildpragende Elemente
- Sichtbeziehungen

Bilanzierungen wie zB:
- Verlauf durch Siedlungsgebiete
- Eingriffe beziigl Denkmaler

Bilanzierungen wie zB:

- Gesamtlange, Tunnelanteil, Anteil offene Strecke
- Neuzerschneidungen

- Verlauf durch Landschaftliche Vorbehaltgebiete
- Eingriff in wahrnehmbare Bodendenkmaler

- Landschaftsbildprégende Elemente

- Sichtbeziehungen

Bilanzierungen wie zB:
- Verlauf durch Siedlungsgebiete
- Eingriffe beziigl Denkmaler

Bilanzierungen wie zB:

- Gesamtlange, Tunnelanteil, Anteil offene Strecke
- Neuzerschneidungen

- Verlauf durch Landschaftliche Vorbehaltgebiete
- Eingriff in wahrnehmbare Bodendenkmaler

- Sichtbeziehungen

Bilanzierungen wie zB:
- Verlauf durch Siedlungsgebiete
- Eingriffe bezligl Denkmaler

Bilanzierungen wie zB:

- Gesamtlange, Tunnelanteil, Anteil offene Strecke
- Neuzerschneidungen

- Verlauf durch Landschaftliche Vorbehaltgebiete
- Eingriff in wahrnehmbare Bodendenkmaler

- Landschaftsbildpragende Elemente

- Sichtbeziehungen

Bilanzierungen wie zB:
- Verlauf durch Siedlungsgebiete
- Eingriffe beziigl Denkmaler

Seite1/1

5.3 Beschreibung der Beurteilungsmethode der Indikatoren fiir den Kriterienkatalog

Die Beurteilungsmethode ist in den jeweiligen Methodenblittern der einzelnen Teilkriterien
abgebildet und befindet sich im Bericht 1.1.1 Bericht Trassenauswahl - Fachliche Beurteilung,
Anhang 1, Fachliche Beurteilung auf Ebene der Teilkriterien / Anhang 1.

Expertenteam
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