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1. BegrifBung
Der Moderator Arne Spieker eréffnet die vierte Sitzung des vorplanungsbegleitenden Dialogforums Grafing—
Ostermiinchen und begriilt alle Anwesenden zur Onlinesitzung.

Dieter Miiller, Projektabschnittsleiter fiir den Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen bei der DB Netz AG,

begriillt ebenfalls die teilnehmenden Mitglieder im Namen des gesamten Teams der DB Netz AG.

Arne Spieker prasentiert die Tagesordnung (s.o.).

2. Aktuelle Themen

Dieter Miiller berichtet zur Sondersitzung des Gemeinderates ARling, zu der das Projektteam der DB Netz AG
eingeladen wurde. AuBerdem berichtet er zur Veroffentlichung der Stellungnahme zur kritischen Analyse eines
Mitglieds des Dialogforums. Die Stellungnahme kann unter nachfolgendem Link eingesehen werden:

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2023-08-08 Stel-

lungnahme zweites Kritikpapier.pdf&cid=3756

Arne Spieker berichtet zum Sachstand der Erarbeitung der Kernforderungen fiir die Parlamentarische Befas-
sung zum Projekt den Landkreis Rosenheim betreffend (Folie 5). Sebastian Hallmann, Koordinator der Kernfor-
derungen fiir den Landkreis Ebersberg, berichtet zum Sachstand der Kernforderungen in den Planungsab-

schnitten Trudering—Grafing und Grafing—Osterminchen.

e Ein Mitglied sagt, dass die Kommunen und Landkreise aufgrund der noch ausstehenden Variantenent-
scheidungen ausreichend Zeit fiir die Entscheidungsfindung bendtigen wiirden. Dieter Miiller berichtet,
dass voraussichtlich im Herbst die Variantenentscheidungen getroffen wiirden.

e Ein Mitglied fragt, ob die Deutsche Bahn Einfluss auf die Kernforderungen nehmen kénne. Dieter Miiller
antwortet, dass die Deutsche Bahn keinen Einfluss auf die Erarbeitung und Entscheidung zu den Kern-
forderungen nehmen wiirde. Die Erarbeitung wiirde in den Handen der Kommunen und Landkreise lie-

gen, die Entscheidung zu den Kernforderungen wiirde der Deutsche Bundestag treffen.
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3. Blick in die Planungswerkstatt

Grundlagen schalltechnische Untersuchung und Erschiitterungsschutz

Martin Crljenkovic, Schallgutachter und Projektleiter der beauftragten Ingenieurgemeinschaft Méhler + Partner

Ingenieure AG, gibt einen Uberblick zu den Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung und stellt die Zwei-

Saulen-Strategie der SchutzmalRnahmen gegen Schallausbreitung vor (Folien 8-9). AuRerdem stellt Martin

Crljenkovic die Grundlagen des Erschitterungsschutzes vor (Folie 11).

Ein Mitglied fragt, ob hinsichtlich des Erschiitterungsschutzes auch das Bundes-Immissionsschutzgesetz
gelten wiirde. Martin Crljenkovic berichtet, dass das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) auch in
diesem Fall gelten wiirde. Allerdings wiirde beim Erschiitterungsschutz keine Verordnung, sondern ein-
schldagige Normen, wie die DIN 4150, gelten. Bei Neubaustrecken wiirde auf die dort einzuhaltenden
Anhaltswerte Bezug genommen. Bei Ausbaustrecken sei die Einhaltung des sogenannten Signifikanzkri-

teriums sicherzustellen. Diese ware eine maximal zuldssige Erh6hung von 25 Prozent.

Aktueller Planungsstand SchallschutzmaRnahmen

Alexander Buchner, Planer PG-GO, berichtet zum aktuellen Stand der Vorplanung zu den SchallschutzmalRnah-

men in den Bereichen Osterseeon (Folie 13), Grafing (Folien 14-15), Dorfen (Folie 16) sowie Niclasreuth (Folie

17).

Ein Mitglied fragt, ob im Bereich Nettelkofen SchallschutzmaRnahmen vorgesehen waren. Alexander
Buchner verneint dies. Dieter Miiller antwortet, dass in diesem Bereich die Grenzwerte eingehalten wer-
den wirden und daher keine gesetzlich vorgeschriebenen Larmschutzwande erforderlich waren. Das
Mitglied sagt, dass das Larmgutachten schon gerechnet worden ware. Dieter Miiller widerspricht dem
deutlich. Martin Crljenkovic erganzt, dass die Berechnung auf Grundlage gesetzlicher Vorgaben und des
jetzigen Planungsstandes erfolgen wiirde und diese korrekt sei. In diesem Bereich wiirden die spezifi-
schen Immissionsgrenzwerte fiir Dorf-/Mischgebiete gelten. Ein weiteres Mitglied sagt, dass der Land-
kreis aufgrund des fehlenden gesetzlichen Anspruches auf Lirmschutz eine entsprechende lbergesetz-
liche Kernforderung stellen wiirde.

Ein Mitglied fragt, ob aufgrund des im Trassenauswahlverfahren tbersehenen Pferdestalls im Bereich
Dorfen nun Stiitzwande geplant wiirden. Dieter Miiller verneint dies und betont, dass im Rahmen der

Vorplanung die Trasse optimiert werde. In diesem konkreten Fall wiirde die Trasse tiefer liegen, sodass
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im Bereich des Pferdestalls eine Stiitzwand erforderlich werden wiirde. Durch den Einschnitt und die
Stitzwand wiirde der Schallausbreitung entgegengewirkt werden.

e Ein Mitglied fragt, wann die zugrundeliegenden Zugzahlen aktualisiert werden wiirden. Dieter Miiller
antwortet, dass sobald die Prognosezugzahlen des Bundes vorliegen wiirden, diese in den weiteren Pla-
nungsphasen verwendet werden wiirden.

e Ein Mitglied sagt, dass im Bereich Niclasreuth die Kernforderung einer Verlangerung der geplanten Ein-
hausung gestellt werden wiirde. Das Mitglied fragt, ob bei der Bewertung der Kosten der Kernforderung
die aktuell geplanten SchallschutzmaBnahmen gegengerechnet werden wirden. Dieter Miller bejaht
dies.

e Ein Mitglied fragt, ob bei der Ortschaft Haidling ebenfalls Schallschutzwande vorgesehen waren. Dieter
Miller antwortet, dass in diesem Fall kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen gemaR den gesetzli-
chen Vorgaben (16. BImSchV) vorliegen wirde. Durch die Inbetriebnahme der Neubaustrecke solle ge-
maRk den Planungen ein GroRteil des Giiterverkehrs von der Bestandstrecke auf die Neubaustrecke ver-
lagert werden. Dadurch wiirden Siedlungen und Ortschaften entlang der Bestandsstrecke entlastet.

e Ein Mitglied fragt, ob im Rahmen der Kernforderungen auch Larmschutz an der Bestandsstrecke gefor-
dert werden kdnnte. Dieter Miiller und Martin Crljenkovic bejahen dies. Ein Mitglied sagt, dass dies

juristisch geprift werden misste und dem nachgekommen werden wiirde.

Tunnelbau

Helena Reichert, Planerin PG-GO, berichtet zum Thema Tunnelbau. Zunachst geht sie auf Grundlagen zum Zwei-
réhren-Konzept und das Sicherheitskonzept ein (Folien 19-20). AnschlieRend stellt sie die verschiedenen Vor-
triebsmethoden (Folien 21-26) und die entsprechenden Regelquerschnitte des maschinellen und konventionel-

len Vortriebs vor (Folien 25-26).

e Ein Mitglied fragt, wann welche Tunnelbauweise verwendet werden wiirde. Helena Reichert antwortet,
dass dies von der Geologie abhangig ware und nicht pauschal beantworten werden kénne. Dieter Miiller
erganzt, dass sich dies im Laufe der vertieften Planung unter Zugrundlegung weiterer Informationen zur
Bodenbeschaffenheit ergeben wiirde. AuBerdem fragt das Mitglied, wann von zwei Gleisen in einer
Rohre aufgrund der Sicherheitsvorgaben hin zu zwei Rohren gewechselt werden misste. Helena Rei-
chert antwortet, dass zweigleisige Tunnel (in einer Réhre) im Rahmen von reinen Gliterverkehrsstrecken

—was hier nicht der Fall ware — oder bei Tunneln einer Lange unter 500 Metern méglich waren.
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e Ein Mitglied fragt nach den Setzungen. Helena Reichert antwortet, dass diese ebenfalls abhangig von
der Geologie waren. In der Entwurfsplanung wiirden auf Grundlage weiterer empirischer Erkenntnisse
nahere Setzungsberechnung vorgenommen werden. Im Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen wiir-
den keine Gebaude unterquert werden.

e Ein Mitglied betont, dass ein Fachgesprach mit den lokalen freiwilligen Feuerwehren zum Thema sinn-
voll ware, da es viele Fragen beziiglich der Tunnelrettung gdbe. Dieter Miiller stellt ein solches Gesprach
in Aussicht. Ein Mitglied fragt, wer die Kosten fiir eine mogliche zusatzliche Ausstattung der Feuerweh-
ren tragen wirde. Dieter Miller sagt, dass zu diesem Zeitpunkt keine Aussage dazu getroffen werden

koénne. Diese Frage kénne in selbigem Fachgesprach geklart werden.

Aktueller Planungsstand Filzentalbriicke

Marco Kastner, Planer PG-GO, berichtet zum aktuellen Planungsstand der Filzentalbriicke. Nach einer Einord-
nung des Planungsbereiches (Folie 28), stellt er das Thema Baugrund und die entsprechenden Anforderungen
an die Bauwerksgriindung und das Tragwerk vor (Folien 29-31). Anschliefend stellt er die Varianten mehrteiliger

Uberbau (Folien 32-33) und einteiliger Uberbau (Folien 34-35) vor.

4. Ausblick

Arne Spieker gibt einen Ausblick (Folie 37) und dankt fiir die Teilnahme sowie den guten Austausch. Die Sit-
zungsunterlagen wiirden zeitnah versendet und auf der Projekthomepage veréffentlicht werden. Die nachste

Sitzung wiirde voraussichtlich im Oktober dieses Jahres stattfinden.

Dieter Miiller bedankt sich ebenfalls bei allen Mitgliedern und schlieRt die vierte Sitzung des vorplanungsbe-

gleitenden Dialogforums.

Erstellt durch: Felix Hoffmann, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden zum Ende der Sitzung.
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Anlagen

e Prasentation zur 4. Sitzung des Dialogforums Grafing—Ostermiinchen am 04.09.2023
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Aktuelle Themen

Parlamentarische Befassung: Sachstandsbericht

Ausbauabschnitt Trudering-Grafing
28.02.2023 Strukturierungsgesprach
19.04.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
30.05.2023 Infotermin Dialogforum

Neubauabschnitte Grafing-Grenze D/A

17.01.2023 Strukturierungsgesprach mit Landkreis und
Stadt Rosenheim sowie Landkreis Ebersberg

Landkreis Rosenheim:

15.03.2023 Abstimmung mit Blirgermeister:innen

L andkreis Ebersberg:

17.04.2023 Abstimmung mit Blirgermeister:innen

31.05.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
PA1l Grafing-Ostermunchen

Brenner-Nordzulauf | 4. Dialogforum | PA1 Grafing-Ostermiinchen | 04.09.2023 | online
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Konsolidierte Kernforderungen als
Beschlussvorlage fiir die kommunalen
Gebietskorperschaften

Erarbeitung eines ersten Entwurfs unter
Koordination des Lkr Rosenheim.

Erster Entwurfsstand der von den
kommunalen Gebietskorperschaften weiter
abgestimmt wird.
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Grundlagen schalltechnische Untersuchungen
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Grundlagen schalltechnische Untersuchung

— Zuge erzeugen Schwingungen, welche in der Umgebung u.a. als

Luftschall wahrgenommen werden A
- Verkehrslarmschutz wird in BImSchG und BImSchV geregelt, ins- . K N
besondere in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) T g D ok
- Fir die Berechnung von Schienenverkehrslarm (Emissionen und : & %\H”f | Szl
Immissionen) gilt die Anlage 2: Schall 03 ; - - HH
Zweistufiges Berechnungsverfahren: o 5 . -

- Berechnung der Emissionen der Strecke
- Berechnung der Immissionen durch Schallausbreitung

- Berechnungen in der Vorplanung basieren auf Verkehrsmengen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:
des Bemessungsfalls; Berechnungen in der Genehmigungsplanung
erfolgen auf Basis der gultigen Zugzahlenprognose des Bundes Tag Nacht
- Es wird immer die Trassierungsgeschwindigkeit bzw. zulassige 3\2\ gg gg(ﬁ) 2; gg(ﬁ)
Hochstgeschwindigkeit flr jede Zugart angesetzt (A) (A)
_E den i die Regelzusls MI 64 dB(A) 54 dB(A)
s werden lmm(?r ie e.ge ZL.Ig angen angesetzt. | GE 69 dB(A) 59 dB(A)
— Berechnungen liegen bei Schienenverkehr haufig mit mehreren

Dezibel Reserve auf der sicheren Seite fiir Betroffene (z.B. auf-
grund der Berlcksichtigung meteorologischer Gegebenheiten)
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Warum Berechnung und nicht Schallmessung?

Berechnungen sind auch bei einem Neubau maéglich
Berechnungen sind reproduzierbar

Berechnungen kénnen flur nahezu beliebig viele Berechnungspunkte
durchgefiihrt werden

Berechnungen berticksichtigen die geplante Verkehrsbelastung
Berechnungen legen die ausbreitungsgiinstige (Mitwind-)Wetterlage zugrunde

Zwei-Saulen-Strategie beim Larmschutz

Schalldammldfter Schallschutzwand

Schallschutzfenster Gabione

SchutzmaBnahmen gegen Schallausbreitung:

- MaRknahmen an der Quelle: leisere Antriebe, leisere
Bremssysteme, glatter Fahrspiegel (,,biG®),
Schienenstegdampfer oder —absorber

- MaRnahmen im Schallausbreitungsweg: Nutzung der
Topographie, Schallschutzwande, Gabionen, ...

Schienenschmier Schienensteg Niedrige
einrichtung dampfer Schallschutzwand

Larmschutz vor Ort :  Larmschutz an der Quelle
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Grundlagen Erschutterungsschutz
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Grundlagen Erschitterungsschutz

— Erschutterungen gehoren zu den Immissionen, die im
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) genannt sind N
- Zuge erzeugen mechanische Schwingungen, diese werden u.a. 2/
als Korperschall tiber das Erdreich wellenférmig libertragen )
- In einem Gebaude konnen durch die Wellen des Kérperschalls
Schwingungen auftreten welche als ,,sekundarer Luftschall® = - H
wahrnehmbar werden kénnen S n—
- Beeinflussende Randbedingungen sind z. B. der Abstand zum Gleis,
Zugart und -anzahl, der Baugrund und die Bauweise des Gebaudes

- Schutzmallnahmen gegen Erschitterungen sind z. B.
besohlte Schwellen, Unterschottermatten oder Masse-
Feder-Systeme

— Die Planung und Bemessung von Erschitterungsschutz-
systemen erfolgt nach technischen Regelwerken wie
beispielsweise DIN 4150, DB-RIL 820, VDI-Richtlinien

— Immissionen aus bestehenden Anlagen werden als Vor-
belastung berlcksichtigt

T

Schwellenbesohlung
aus Kunststoff
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Aktueller Planungsstand:
Schallschutzmalénahmen
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Aktueller Planungsstand Schallschutzmaldnahmen: Bereich Osterseeon

Arbeitsstand

Legende:
4= =mp Schallschutzwand (SSW)
4m Hoéhe der SSW (Stand Vorplanung)
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Aktueller Planungsstand SchallschutzmalRnahmen: Bereich Grafing (1/2)
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Aktueller Planungsstand SchallschutzmalRnahmen: Bereich Grafing (2/2)

Arbeitsstand
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Aktueller Planungsstand Schallschutzmalsnahmen: Bereich Dorfen

Arbeitsstand

\ E] Tieflage und Stiitzwand als Mallnahme
gegen Schallausbreitung

Die optimierte Trasse verlauft im Vergleich zum Trassenauswahlverfahren tiefer. Der Einschnitt und die Stitzwand
wirken der Schallausbreitung entgegen. Daher sind keine Schallschutzwande in diesem Bereich mehr erforderlich.

Brenner-Nordzulauf | 4. Dialogforum | PA1 Grafing-Ostermiinchen | 04.09.2023 | online 16



Blick in die Planungswerkstatt

Aktueller Planungsstand Schallschutzmalénahmen: Bereich Niclasreuth
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Arbeitsstand
A \\
Tieflage und Stiitzwand als
Mallnahme gegen Schallausbreitung

Ausbildung Absturzsicherung als
Schallschutzwand

Die optimierte Trasse verlauft im Vergleich zum Trassenauswahlverfahren tiefer. Der Einschnitt und die Stitzwand
wirken der Schallausbreitung entgegen. Daher sind weniger Schallschutzwande in diesem Bereich erforderlich.
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Tunnelbau
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Tunnelbauwerke nach dem Zweiréhren-Konzept: Regelausbildung

Grundlagen zu Tunnelbauwerken nach dem Zweirohren-Konzept

— auf Strecken mit Mischbetrieb (SPV & SGV) sind Tunnel in Deutschland grundsatzlich eingleisig zu planen

— Verbindung der beiden eingleisigen Tunnelrohren mit Verbindungsstollen (Querschlagen) im Abstand von max. 500 m
— Rettungsplatz mit mind. 1.500 m? und Anbindung an Strallennetz an jedem Tunnelportal

— Befahrbarkeit der Tunnel mit StraRenfahrzeugen (Feste Fahrbahn im Tunnel)

Richtungsgleis Richtungsgleis

Verbindungsstollen

Abstand der Gleisachsen circa 30 m
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Tunnelbauwerke nach dem Zweirdhren-Konzept: Tunnelsicherheit

Grundlagen Sicherheitskonzept Tunnel

— im Ereignisfall ist eine Réhre der ,,Gefahrenbereich®
und die zweite, nicht betroffene Rohre der ,,Sichere Bereich®

— Selbst- und Fremdrettung liber die nicht betroffene Rohre
— Zugang Notfalldienste (iber die Tunnelportale

- Evakuierung der Reisenden zum ,,Endgiltig sicherer Ort“ (ESO)

Draufsicht

H ﬂ Sicherer Bereich

Max. 500 m Max. 500 m

W S — — — —
A

——)——— ——

Gefahrenbereich

_ Gefahrenbereich Sicherer Bereich
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Querschnitt

ﬁ Verbindungsstollen ﬁ_

Endgiltig sicherer Ort
— z.B. Rettungsplatz an
Oberflache

—p
Reisende

_—
Notfalldienste

20



Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Tunnelbau: Vortriebsmethoden

Vortriebsmethoden

- Tunnel in offener Bauweise

— Tunnel in bergmannischer Bauweise
- Konventioneller Vortrieb

— Maschineller Vortrieb mit Tunnelbohrmaschine
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Tunnelbau: Offene Bauweise

Tunnel in offener Bauweise I

—  bei Tunnel mit geringer Uberlagerung

— bei Tunneln im Lockermaterial

— bei langeren Tunnel oft im Portalbereich
bis Beginn bergmannischer Tunnel

Arbeitsschritte:

o Einbringen der Baugrubenverbau (z.B.
Bohrpfahl oder Schlitzwand) oder freie
Boéschung (z.B. vernagelte Spritzbeton-
sicherung)

e

Bohrpfahlwéinde

Bohrpfahlwand

€) Aushub und Querversteifung, wenn Ramenbaerk <
erforderlich

P4

€) Errichtung des Bauwerks

Wiederauffillung
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Rahmenbauwerk

Bohrpfahlwand

Rahmenbauwerk <—

P4
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Aushub

Bohrpfahlwand

Aufschiittung

iy

Endzustand

Bohrpfahlwand
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Tunnelbau: Bergmannischer Tunnel - Konventioneller Vortrieb

Bergmannischer Tunnel - Konventioneller Vortrieb

— Flexibel bei wechselndem Baugrund

— Flexibel bei wechselnden Querschnittsflachen

— bei kurzen Tunnellangen

— Baggervortrieb oder Sprengvortrieb je nach Baugrund
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Tunnelbau: Bergmannischer Tunnel - Maschineller Vortrieb

Bergmannischer Tunnel - Maschineller Vortrieb mit Tunnelbohrmaschinen

— bei langen Tunneln mit gleichbleibendem Durchmesser
— Tunnelbohrmaschinen fiir verschiedenste Baugrundverhaltnisse auslegbar (von Fels bis Lockermaterial)
— Fir innerstadtischen Tunnelbau und spezielle setzungsempfindliche Baugrundverhaltnisse

Tunnelbohrmaschine (ca. 20 m) Nachlauferkonstruktion (iiber 100 m)

Bohrkopf Antrieb und Vortriebspressen Erkundungsbohrgerat Tlabbingausbau Férderband
£ . s — ——————————————————— . —
1 =1 T

e
,; "\. ,
: L

. ;

' 'l_

Verspannung Einbau der Tiibbinge Ver- und Entsorgungseinrichtungen
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Blick in die Planungswerkstatt
Tunnelbauwerke Regelquerschnitt

Maschineller Vortrieb
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Blick in die Planungswerkstatt
Tunnelbauwerke Regelquerschnitt

Konventioneller Vortrieb
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Einbaubereich Oberleitungskettenwerk

Regellichtraum bei Oberleitung
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Blick in die Planungswerkstatt

Aktueller Planungsstand Filzentalbrilcke
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Planungsstand: Filzentalbrtcke
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Blick in die Planungswerkstatt

Aktueller Planungsstand: Filzentalbrtcke

Baugrund & Anforderungen an die Bauwerksgriindung

— Baugrund gepragt durch setzungsempfindliche Beckenablagerungen
in groller Machtigkeit, mit zeitlich langanhaltendem
Setzungsvermogen und mit hohem Wassergehalt (bis ca. GOK)

— Tragfahigkeit der oberen Baugrundschichten eher gering, darunter

liegt tragfahiger Grund vor

— Resultierende Anforderungen fiir Briickentragwerk:

— Grindung in tiefere, besser tragfahige
Baugrundschichten (Morane oder Molasse)

— Lasteintragung in Baugrund je Grindung
moglichst gering, z.B. durch vergleichsweise

— schlanken/ leichten Uberbau
— kirzere Stiutzweiten, mehrere Pfeiler

— Pfeilersteifigkeit flir Horizontallastabtragung
uber groRere Grundflache der Griindung
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Planungsstand: Filzentalbriicke

Beispiele fiir Pfeilergriindungen
bei den genannten Anforderungen

Pfeiler zur Abtragung Pfeiler zur Abtragung
von Vertikalkraften, von Vertikal- und
-4— Brickenlangsrichtung —m -4— Briickenlangsrichtung —m z.B. Rundstitzenpaar Horizontalkraften,
1140 @1,50 m z.B. A-Bock aus
8.0 450 450" 'y Rundstitten®1d40m S/ / %
S .
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i d=1,50m
% !
T a9
8 g N IO NS
U I T
I ' i Tiefgrindung Beckenablagerung
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3 i L =15,0 m bis 22,0 m
@ @ @ (hier 20,0 m)
o i &
)
AL O
i I i
s jy J' M ! \M Einbindetiefe in Morane
il H ‘T bzw. Molasse ca. 6,0 m
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Planungsstand: Filzentalbricke

Weitere Parameter & Anforderungen an das Bauwerk / Tragwerk

— Technische Parameter:

— Briickenlange ca. 680 m
— Hohe tber Geldande bis ca. 14 m
— zweigleisiger Uberbau, mit eisenbahntechnischer Ausriistung

- Ortliche und gestalterische Parameter: Uberbauquerschnitt: Spannbeton-Plattenbalken
— Talraum gepragt durch Wald und (Feucht-)Wiesen (geeignet fir mittlere/ kleinere Stiitzweiten)
— Wald-/ Wirtschaftswege, Loitersbach und weitere Graben 14.3 m
< - >

. ——n
g

— Resultierende Anforderungen fir Brickentragwerk: -

—  Konstruktion eher zurﬂckhqltend, mit schlankem Uberbau und
ausgewogenem Verhaltnis Uberbauhdhe zur Hohe Gber Gelande

— Konstruktion dabei in bewahrter Bauweise, mit hoher Dauerhaftigkeit
und moglichst geringem Instandhaltungsaufwand

— Erfillung der Anforderungen aus dem Eisenbahnbetrieb (HGV-Strecke,
Interaktionen Oberbau/ Tragwerk/ Baugrund, Ausriistung)

— Stitzenstellung moglichst abgestimmt auf Verlauf des Loitersbachs

ca. 2,2 m
bzw. 2,7 m
e
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Blick in die Planungswerkstatt

| | ) DB| NETZE
Aktueller Planungsstand: Varianten Filzentalbrlicke
Mogliche Lagerungssysteme fiir das Bauwerk / Tragwerk
Variante 1: Mehrteiliger Uberbau mit Erméglichung von Relativbewegungen sowie Abtragung der
Horizontalkrafte je Uberbauabschnitt
— Kette von Einfeldtragern - grolRe Stiitzenanzahl, viele Lager und Ubergangskonstruktionen

— Kette von Durchlauftrigern - geringere Anzahl Lager und Ubergangskonstruktionen

e T e ——r .

//

Richtung Miinchen ‘ 28,5 m 28,5 m Richtung Rosenheim |
< > ¢ :
Lange je DLT: 57 m
< >
Legende:
DLT Durchlauftrager A-Bock zur Abtragung der Horizontalkrifte je Uberbau

Arbeitsstand
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Planungsstand: Varianten Filzentalbricke

Tragwerksméglichkeit: Mehrteiliger Uberbau (Variante 1)
Kette von 12 jeweils 2-feldrigen Durchlauftragern, mit insgesamt 11 A-Bécken zur Abtragung der Horizontalkrafte:
Lange Regelfelder (22x) = 28,5 m / Lange Randfelder (2x) = 28,0 m / Gesamtstltzweite = 683,0 m/ KH = 2,20 m

|Richtung Minchen | Arbeitsstand

|Richtung Rosenheim |

Legende:

KH Konstruktionshohe
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Planungsstand: Varianten Filzentalbrlicke

Mogliche Lagerungssysteme fiir das Bauwerk / Tragwerk

Variante 2: Einteiliger Uberbau

— Durchlauftrager, gelagert > schlanke Stiitzen, wenige Lager und Ubergangskonstruktionen
— Durchlauftrager, semiintegral > Zwangskrafte wg. geringer Stitzenhohe
— Ein oder mehrere Schienenauszige erforderlich & zur Vermeidung zu hoher Schienenspannungen

T 1 = 1

\Richtung Miinchen | 38,5 m 38,5 m Richtung Rosenheim |
< > < >
Lange je DLT-Abschnitt: <300 m < Lange je DLT-Abschnitt: <300 m
Legende:
DLT Durchlauftrager Langskraftkopplung zw. DLT-Abschnitten @ Trennpfeiler Arbeitsstand
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Planungsstand: Varianten Filzentalbricke

Tragwerksmaoglichkeit: Einteiliger Uberbau (Variante 2)
18-feldriger Durchlauftrager (3 DLT gekoppelt), mit Langsfesthaltung an einem WL und Schienenauszug am anderen WL.:
Lange Regelfelder (16x) = 38,5 m / Lange Randfelder (2x) = 33,5 m / Gesamtstltzweite = 683,0 m/ KH = 2,70 m

[Richtung Manchen Arbeitsstand

Richtung Rosenheim

Legende:

KH Konstruktionshohe
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Ausblick
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Ausblick DB| NETZE

- Protokoll & Prasentation
Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail versendet und
auf www.brennernordzulauf.eu zur Verfligung gestellt.

- Nachste Sitzung

Die nachste Sitzung des Dialogforums findet voraussichtlich im Oktober
2023 statt.

— Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie
0 an brennernordzulauf@ifok.de
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Wir sind fiir Sie da!

DB Netz AG
— Prinzregentenstral3e 5, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu
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